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Stellungnahme
zur
Stadtebaulichen /Verkehrlichen Neuordnung des Schulbergs

in Bad Homburg

Wir bedanken uns fur die Moglichkeit, zur Neuplanung des Schulbergs Stellung nehmen zu kénnen.
Grundlage unserer Stellungnahme sind die Vorplanungen der Stadt Bad Homburg in den Varianten
Schutzstreifen vom 19.02.2020 und Fahrradstraflte vom 17.12.2019, eine Gremienvorlage hatten wir
nicht. Wir haben die derzeitige Planung so verstanden, dass die Belastung mit Pkw-, Bus- und
Lieferverkehr wie bisher bleiben soll.

1. Zusammenfassung unserer Ergebnisse

* Wir schlagen eine Fahrradzone fur den Gesamtbereich vor.

* Das gesamte Quartier muss sofort nach Abschluss der Bauarbeiten gemaR Beschluss des
Verkehrsausschusses vom 28.08.2019 verkehrsberuhigt werden.

*  Wir bevorzugen die groRRere Strallenbreite der ,Variante Schutzstreifen®.

* Der Bereich der Bushaltestelle sollte so angepasst werden, dass keine entgegenkommenden
Radfahrer gefahrdet werden.

2. Anmerkungen zur Variante Schutzstreifen

Die ,Variante Schutzstreifen® wird bei der vorhandenen StralRenbreite von 10 m durch Gehwegbreiten
von 2,50 m bestimmt. Die Fahrbahn hat eine Breite von 5 m, der Verkehr wird bergauf ab der
Einmindung Herrngasse als Einbahnstralle gefuhrt, die Einbahnstrale wird fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben. Fir den gegen die Einbahnstral’e fahrenden Radverkehr wird ein
~Schutz“streifen von 1,50 m auf die Fahrbahn gezeichnet. Die Geschwindigkeit in dem Bereich von der
Einmdndung Herrngasse bis zur Haingasse wird auf 30 km/h beschrankt. Gegenfalls soll fur diesen
Bereich auch ein verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit einer Zonen-Geschwindigkeit von

20 km/h eingerichtet werden, der nach unserer Meinung dann auch Wallstra3e und Haingasse
umfassen sollte.

Wir halten die Breite der Gehwege von 2,50 m flir angemessen. Eine weitere Verbreiterung zu
Lasten des begrenzten Strallenraum wie in der ,Variante Fahrradstrale® beflirworten wir nicht.

Die Freigabe der EinbahnstraRe und die Einrichtung des ,Schutz“streifens ist in der vorliegenden
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Variante akzeptabel', da dem motorisierten Verkehr hierdurch signalisiert wird, dass Radfahrer
entgegen kommen kénnen. Auch die Breite von 1,50 m ist aufgrund der vorhandenen Gesamtbreite
der Stralle akzeptabel.

Zusatzlich sollten noch Fahrradpiktogramme bergauf Richtung Louisenstrale aufgezeichnet werden.

Im Bereich der Bushaltestelle betragt die StralRenbreite insgesamt 17,10 m, die Fahrbahnbreite
betragt hier insgesamt 5,50 m. Das halten wir fir zu schmal. In diesem Bereich sollte durch
Verringerung der sehr breiten Gehwege die Fahrbahn so verbreitert werden, dass
entgegenkommende Radfahrer nicht - wie bisher - durch haltende Linienbusse tberholende
Fahrzeuge gefahrdet werden. Uberholende Pkw-Fahrer werden erfahrungsgemaf immer den
~Schutz“streifen Gberfahren, um haltende Busse zu passieren.

Wichtig ist uns, dass sofort, aber spatestens mit dem Abschluss der Baumalinahmen am Schulberg
auch die Malknahme 067 des Radverkehrskonzepts (Freigabe LouisenstraBe/Léwengasse)
umgesetzt wird, wie dies bereits der Verkehrsausschuss am 16.10.2019 einstimmig beschlossen hat.

Elementar fiir die Verkehrssicherheit am Schulberg ist, dass spatestens mit Abschluss der
Baumalinahmen der einstimmige Beschluss des Verkehrsausschusses vom 28.08.2019 (TOP 9
der Niederschrift) umgesetzt wird.

3. Anmerkungen zur Variante FahrradstraBe

Fahrradstraf3en sollen vor allem dem Radverkehr vorbehalten werden, anderer Fahrzeugverkehr ist
nur ausnahmsweise zugelassen?. Aufgrund der derzeitigen Planung, bei der die Belastung mit Pkw-,
Bus- und Lieferverkehr unverandert bleiben soll, halten wir eine FahrradstraBe fiir zu gefahrlich. Der
motorisierte Verkehr wird nicht deutlich auf entgegenkommende Radfahrer hingewiesen, wie dies
durch den ,Schutz“streifen der Fall ist. Dies gilt umso mehr, als nach derzeitiger Planung die gesamte
Fahrbahnbreite lediglich 4,80 m betragen soll.

Auch in dieser Variante sollte der StraRenbereich um die Bushaltestelle deutlich verbreitert werden,
um Radfahrer nicht zu gefahrden. Die Umsetzung der Mal3nahme 067 des Radverkehrskonzepts ist
auch hier wichtig.

4. Vorschlage zur gesamten Verkehrsplanung
Die Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs auf dem Schulberg wird elementar durch die

Verkehrsbelastung des gesamten Quartiers bestimmt. Dieses umfasst alle Stralden in einem Bereich,
der von Hindenburgring/Dietigheimer Strale — Ritter-von-Marx-Briicke - Hohestralde - Kaiser-

1 Schutzstreifen lehnen wir allerdings grundsétzlich an Stralen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von mehr als
30 km/h ab, da diese nicht schiitzen, sondern den Radfahrer durch einen typischerweise deutlich zu geringen seitlichen
Uberholabstand eher gefédhrden

2 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010, Ziffer 6.3
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Friedrich-Promenade begrenzt wird. Damit muss fiir eine zeitgeméaRe Verkehrsplanung neben dem
Schulberg zumindest auch die Haingasse einbezogen werden.

Die vorliegende Verkehrsplanung bertcksichtigt diesen Aspekt nicht und leidet insbesondere darunter,
dass der einstimmige Beschluss des Verkehrsausschusses vom 28.08.2019 nicht umgesetzt
wird. Seit dem Beschluss sind nunmehr bereits 6 Monate verstrichen, die Baumallinahmen am
Schulberg sollen erst im September 2020 beginnen und werden sich dem Vernehmen nach bis Mitte
2021 hinziehen. Wir halten die Zeit fur ausreichend, eine Verkehrsplanung aus einem Guss
vorzulegen. Der Verkehrsausschuss bittet den Magistrat, seinen Beschluss bei der Umbauplanung
des Schulbergs zu berticksichtigen. Dies lasst sich der vorliegenden Planung nicht entnehmen.

Geradezu grotesk ware es, das Gebiets nach monatelanger Bauzeit ohne Umsetzung des
Beschlusses wiederzuerdffnen, den Beschluss aber spater umzusetzen. Das wirde sicher kein Birger
verstehen, zumal dies mit einer erneuten Sperrung wegen Bauarbeiten in der Haingasse verbunden
ware.

a) Reduzierung der Verkehrsbelastung im Gesamtbereich

Wir halten es flr wichtig, die Verkehrsbelastung im oben definierten Quartier deutlich zu
reduzieren. Hierzu hat der Verkehrsausschuss Einfahrtsbeschrankungen, den Entfall der
Parkplatze in der Haingasse und die Offnung von GymnasiumstralRe und Haingasse fiir den
Radverkehr entgegen der Einbahnstra3en vorgeschlagen. Wir unterstiitzen diese Vorschlage
ausdriicklich!

Allein durch den Entfall der Parkplatze wird Parksuchverkehr verhindert. Der Wegfall der

Parkplatze hat auch positive Auswirkungen auf den Einzelhandel. Denn

» die Anzahl der Parkplatze ist so gering, dass ohnehin nur ein Bruchteil der potentiellen Kunden
einen Parkplatz finden wiirde,

* in unmittelbarer Nahe sind zwei Parkhauser mit moderater Auslastung vorhanden, bei denen
die Parkgebuhren auch teilweise geringer als auf der Stral3e sind,

* viele Studien zeigen, dass durch bessere Erreichbarkeit iber Full- und insbesondere Radwege
der Umsatz der Einzelhandler ansteigt®.

Wir unterstitzen neben der Verbesserung des Radverkehrs auch das im Regiebuch genannte Ziel
der Optimierung von Bussen und Bahnen*. Allerdings befahren den Bereich Schulberg —
Haingasse derzeit ca. 400 Busse taglich. Diese Verkehrsbelastung halten wir fir deutlich zu hoch,
es sollte daher dringend Uber alternative Busrouten, z.B. Gber die Hohestralte, nachgedacht
werden, wodurch der Bereich der Arztpraxen und Einzelhandelsgeschafte mindestens genauso gut
angebunden ware. Weiterhin sollte kurzfristig Uberlegt werden, wo noch weitere Umsteigepunkte

3 In Madrid ist nach der Verkehrsberuhigung und dem Ausbau des Radverkehrs der Umsatz des Einzelhandels 2018/2019
um 9,5% gestiegen: https://www.handelszeitung.ch/unternehmen/weniger-autos-mehr-umsatz-fur-die-laden-im-

stadtzentrum
4  S. 70 ff Dokumentation INTEGRIERTES STADTENTWICKLUNGSKONZEPT BAD HOMBURG2030
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im Stadtbussystem eingerichtet werden kdnnen, um grof3ere Teile der Stadt in kurzeren Taktzeiten
zu bedienen und das Verkehrsaufkommen im Stadtzentrum zu reduzieren. Die Erreichbarkeit des
Stadtzentrum, insbesondere der Geschafte und Arztpraxen, wirde sich nicht verschlechtern,
allerdings stiegen Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit im Bereich Schulberg — Haingasse
erheblich. Auch dies kommt unmittelbar den Geschaften in diesem Bereich und der WallstralRe
zugute.

Vorschlage fiir Verkehrsregelungen im Gesamtbereich

Die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im gesamten Quartier, d.h. auch in der
Stralde ,Ritter-von-Marx-Bruicke®, auf héchstens 30 km/h ist fir Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat essentiell.

Der Gesamtbereich eignet sich nach unserer Uberzeugung hervorragend fir eine Fahrradzone®.
Die durch die StVO-Novelle 2020 eingeflihrte Fahrradzone kombiniert — grob gesagt — die
Regelungen einer Tempo-30-Zone mit denen einer Fahrradstral’e. Da Fahrradzonen grundsatzlich
Radfahrern und Elektrokleinstfahrzeugen (E-Rollern) vorbehalten sind, Iasst sich hierdurch der
Durchgangsverkehr sehr gut ausschliel3en, fir den gewollten Verkehr kann die Nutzung durch
Zusatzzeichen zugelassen werden. Hierdurch kann z.B. das Befahren fir Bewohner, Busse,
Lieferverkehr und die Zufahrt zu den Parkhausern ermdglicht werden. Hierdurch lie3e sich auch
die Anzahl der erforderlichen Verkehrsschilder reduzieren und bisherige Mangel beseitigen®. Der
Kennzeichnung eines ,Schutz“streifens wiirde es dann nicht mehr bedurfen, die fir die ,Variante
Schutzstreifen” vorgesehene Fahrbahnbreite sollte beibehalten werden.

Durch eine Fahrradzone kdnnten Politik, Stadt und Stralienverkehrsbehérde ein Zeichen setzen,
dass tatsachlich die Aufenthaltsqualitat erhéht werden soll und die Férderung des Radverkehrs
ernst gemeint ist.

Bad Homburg, den 2. Marz 2020

Fir den ADFC Bad Homburg/Friedrichsdorf

Ralf Gandenberger
Verkehrspolitischer Sprecher

(9]

§ 45 Abs. 11 iVm. Zeichen 244.3 StVO

So ist z.B. die Altstadt noch immer nicht fiir Radfahrer freigegeben (trotz der Bitte des Ortsbeirats Innenstadt), die Alte
Mauergasse und Elisabethenstrafie sind noch nicht vollstindig fiir Radfahrer in Gegenrichtung freigeben, auf der Ritter-
von-Marx-Briicke herrscht noch immer Tempo 50 etc,
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